So wachst unser Werk

Der Auf- und Ausbau unseres Wer-
kes ist das zur Zeit groBte Investi-
tionsvorhaben im Werkzeugmaschi-
nenbau und vereinigt nach Fertig-
stellung die beiden jetzt bestehenden
Betriebe VEB Berliner Werkzeug-
maschinenfabrik und VEB Schleif-
maschinenwerk Berlin zu einem im
Berliner Raum grofiten Werkzeug-
maschinenbetrieb.

Die Wichtigkeit des Investitions-
vorhabens wird dadurch unterstri-
chen, dal es durch den Ministerrat

unserer - Regierung als ,wichtiges
Staatsplanvorhaben® eingestuft
wurde.

Fiir die Durchfiihrung der Investi-
tionen werden von unserem Staat
Mittel in Hohe von etwa 70 Millio-
nen DM zur Verfligung gestellt, die
unter Anwendung der groBten Spar-

samkeit einzusetzen sind, um den
hochsten Nutzen zu erreichen.

Ein Investitionsvorhaben dieser
GroBenordnung erstreckt sich natiir-
lich auf einen ldngeren Zeitraum.
Es ist vorgesehen, den Aufbau 1965
zu beenden.

AuBer dem Aufbau der Produk-
tionshalle, die bei Fertigstellung eine
Produktionsfléache von etwa 36 000 m?
aufweist, werden noch eine Anzahl
von Gebauden fir die vorbereitenden
Abteilungen errichtet, wie Vorrich-
tungsbau, Versuchsfeld und Léger
sowie der Hauptmechanik und einem
zentralen Kesselhaus mit einer Lei-
stung von 50 t/Dampf/h. Weiterhin
und
Griinanlagen und Stra-

Parkplitze fiir PKW, Motor-
Fahrrader,
Ben.

Die Produktionshalle wird auf der
gleichen Stelle wieder aufgebaut, an

der schon einmal eine #hnliche stand.
Sie erfihrt jedoch eine Erweiterung
durch den Anbau einer Querhalle im
Norden, in der die Fertiglackiererei,
die Putzerei und der Versand unter—
gebracht werden. Durch das Vorhan-
densein der jetzigen Produktions-
statte auf dem Baugelidnde der neuen
Produktionshalle muf3 der Bauab-
lauf in zwei Bauabschnitten vorge-
nommen werden, um keine Produk-
tionsunterbrechung zu bekommen.
Der erste Bauabschnitt beinhaltet
die bauseitige Fertigstellung von
acht Schiffen mit der Querhalle. Der
Produktion werden von diesen acht
Schiffen ab 30. Mirz 1963 drei Schiffe
fiir die Umsetzung aus der jetzt be-
stehenden Produktionshalle zur Ver-
fiigung gestellt. Die restlichen wver-
bleibenden fiinf Schiffe werden fiir
die endglltige Festlegung bis 1965

ausgeriistet. Nachdem die Umsetzung
der z. Z. bestehenden Produktion er-
folgt ist, wird der zweite Bauab-
schnitt durchgefiihrt. Der zweite Bau-
abschnitt beinhaltet bauseitige Fer-
tigstellung der gesamten Produk-
tionshalle bis Jahresende 1963. Die
Ausriistungen — neue Maschinen
usw. — werden dann ebenfalls bis
1965 laufend realisiert, so daB sich
die Produktion stédndig von Jahr zu
Jahr steigern kann und nach 1965 die
volle Hohe von 94 Millionen DM er-
reicht.

Die Inbetriebnahme des zentralen
Heizhauses . erfolgt zur Heizperiode
1963/64.

Das Gebaude fiir den Vorrichtungs-
bau und das der Hauptmechanik
werden 1963 fertiggestellt.

Die Bauzeit fiir das Zentrallager
liegt in den Jahren 1963 bis 1964.
Alle anderen Bauvorhaben, die nicht
unmittelbar mit der Produktion in
Verbindung stehen, werden entspre-
chend ihrer Dringlichkeit und der
Moglichkeit laufend bis 1965 abge-
schlossen.

Das Baugeschehen 1962 umfalt,
wie schon anfangs erwdhnt, die Win-
terfestmachung von acht Hallenschif-
fen mit Querschiff sowie den Aus-
bau des Kesselhauses als Vorberei-
tung fur die Montage der ersten zwei
von drei Dampfkesseln. Weiterhin
den Ausbau von Verwaltungsriumen
im Sudfligel (Ruinenteil). Da die an-
deren Verwaltungsriaume belegt sind,
erfolgt der weitere Ausbau jeweils in
Bauabschnitten, um unnoétiges Um-

‘ziehen zu vermeiden. Diese Arbeiten

werden in der Hauptsache in den
Wintermonaten durchgefiihrt, um die
Baukapazitiat entsprechend ausnut-
zen zu konnen.

An dieser Stelle muBl noch einmal
darauf hingewiesen werden, dal3 die
Bauplitze nicht mit Materialien oder
anderem belegt werden, welche nicht
zum Baugeschehen gehoren, Dariiber
hinaus mufl von jedem Kollegen S0-
viel Disziplin aufgebracht werden,
dafl er eine Baustelle, auf der er
nichts zu suchen hat, auch nicht be-
tritt.

Schmieglitz
Investbeauftragter

So, nu bin ick wieder jestol-
pert — diesmal vor de Heizung
an de Stahlstrafe. Da ham sich
de Kollejen so ne Miithe jemacht
mit en Grinstreifen, ham den
Dreck runterjepolkt, umjegra-
ben, Biumekin jepflanzt, die
och jut anjejangen sin, un nu
liejen de Stahlstangen und de
Eisenteile druff.

En tolles Stiick hat sich och
en Baubetrieb erlaubt. Der fand
det richtig, an ena Stelle, wo ens|
Kabel valecht wern soll, enen
riesijen Kasten Mortel uffzu-
stellen, un de Fassade bis zu
drei Meter Hohe mit Dreck-
spritzer zu ziern. Wirklich, en’
erhebender Anblick. AuBerdem
kost’ det och wieda ein bisken
Jeld, weil nadmlich der Kasten

.Wleder weg mul}, wenn de Ka-

belarbeiten bejinnen.

Aba, det Schenste kommt ja
noch. Meine Schuhe sin kaputt
— zerschnitten mit den mistjen
Stahlspénen, die tiberall so lie-
derlich rumliejen. Junge, wie
kommt denn det Ol uff de GuB-
und Stahlstrafie? Det looft flei-
Big in nen Jully, verdreckt den ;
Loschwasserteich un looft dann *‘,
bei hohem Wasserstand Welter‘
in nen AbfluBjraben un in deﬁx_

Spree. Det kann ne teure &
Schmiere wern, wenn det Was- i .
serstraffenhauptamt  dahinter- S8
kommt. —

Ubrijens Olverbrauch: ,,Wer
jut schmeert, der® jut fahrt®,
sacht en Sprichwort. Ick denke




